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Abstract of DE4306607 

A throttle housing has a duct insert forming at least one part of the duct wall and displaceable in or 
counter to the direction of flow opposite the swivellably arranged throttle valve. The said duct insert is 
provided with a recess or an elevation, which forms a throttle gap with the throttle valve located in the 
closed position. A displacement of the duct insert thereby permits an idling speed control of the internal 
combustion engine. At the same time the progression characteristic of the throttle valve can hereby be 
adjusted. 
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® Drosselklappe einer Brennkraftmaschine 

(§) Ein Drosselklappenstutzen weist einen zumindest einen 
Tetl der Kanalwand bildenden, gegenuber der verschwenk- 
bar angeordneten Drosselklappe in bzw. gegen Strom ungs- 
richtung verschiebbaren Kanaleinsatz auf. Dieser Kanalein- 
sat2 ist mit einer Aussparung oder einer Erhebung versehen, 
die mit der im Schlie&zustand befindlichen Drosselklappe 
einen Drosselspalt bildet. Ober etn Verschieben des Kanal- 
einsatzes ist somit eine Leerlaufdrehzahlregelung der Brenn- 
kraftmaschine moglich. Gleichzeitig kann die Progressions- 
charakteristik der Drosselklappe hierdurch verandert wer- 
den. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Drosselventil einer Brenn- 
kraftmaschine mit einer in einem Ansaugkanaheil 
. schwenkbar angeordneten Drosselklappe, die im oder 5 
nahe des SchlieSzustand(es) mit einer aus der Kanal- 
wand herausgearbeiteten Struktur einen Drosselspalt 
bildet 

Beispiele for ein Drosselventil nach dem Oberbegriff 
des Patentanspruches 1 zeigen die DE38 00087A1 10 
oder die DE 40 17 757 CI. Dabei kann es sich bei der aus 
der Kanalwand herausgearbeiteten Struktur entweder 
um eine Aussparung oder auch urn einen ggf. strfi- 
mungsgttnstig gestalteten Vorsprung bzw. Aufsatz han- 
deln, der dann zumindest bereichsweise in den Ansaug- 15 
kanal der Brennkraftmaschine hineinragt Vorgesehen 
werden derartige aus der Kanalwand herausgearbeitete 
Strukturen in den sog. Drosselklappenstutzen von ins- 
besondere quantit&tsgesteuerten Brennkraftmaschinen, 
um die Ansprechcharakteristik der Brennkraftmaschine 20 
bei geringfflgigem Offnen der Drosselklappe aus ihrem 
SchlieBzustand heraus in gewtinschter Weise zu beein- 
flussen. Gegentlber Drosselklappen ohne derartige aus 
der Kanalwand herausgearbeitete Strukturen ist hier- 
mit eine besser dosierbare Luftzufuhr zur Brennkraft- 25 
maschine insbesondere in der Nahe des Schliefizustan- 
des der Drosselklappe realisierbar. Ferner kann im ge- 
schlossenen Zustand der Drosselklappe tiber diese 
Struktur, insbesondere wenn diese als Aussparung aus- 
gebildet ist, eine ftir den Leerlaufbetrieb der Brenn- 30 
kraftmaschine ausreichende Luftmenge aber den An- 
saugkanal in die Brennkraftmaschinen-Zylinder gelan- 
gen. 

Ein gegentlber dem bekannten Stand der Technik 
weiter verbessertes Drosselventil mit zusatzlichen Ein- 35 
griffsmdglichkeiten aufzuzeigen, ist Aufgabe der vorlie- 
genden Erfindung. 

Zur Ldsung dieser Aufgabe ist vorgesehen, daB die 
Struktur Bestandteil eines zumindest einen Teil der Ka- 
nalwand bildenden, beztiglich der Drosselklappe in oder 40 
gegen Stromungsrichtung verschiebbaren Kanaleinsat- 
zes ist Insbesondere kann die Struktur dabei eine sich in 
Stromungsrichtung erweiternde Aussparung sein. 

Naher erlautert wird die Erfindung anhand zweier 
lediglich prinzipiell dargestellter bevorzugter Ausftih- 45 
rungsbeispiele. Dabei ist in den Fig, 1, 2 jeweils ein 
Langsschnitt durch ein erfindungsgemaB gestaltetes 
Brennkraftmaschinen-Drosselventil im Brennkraftma- 
schinen-Ansaugkahal dargestellt 

Mit der Bezugsziffer 1 ist ein Ansaugkanaheil einer 50 
Brennkraftmaschine mit einer integrierten Drosselklap- 
pe 2 bezeichnet, das ablicherweise als Drosselklappen- 
stutzen bezeichnet wird. Die Drosselklappe 2 ist wie 
ebenfalls tiblich in diesem Drosselklappenstutzen um 
die im Ansaugkanaheil 1 gelagerte Klappenwelle 3 ver- 55 
schwenkbar. Somit laBt sich der gemfiB Pfeilrichtung/ 
StrSmungsrichtung 4 zur Brennkraftmaschine bzw. in 
die Brennkraftmaschinen-Zylinder gelangende Ansaug- 
luf t-Massenstrom quantitativ beeinflussen. 

In den beiden Fig. 1, 2 befindet sich die Drosselklappe 60 
2 im oder zumindest nahe des SchiieBzustandes. Dabei 
bildet die Drosselklappe 2 mit einer aus der Kanalwand 
5 herausgearbeiteten Struktur 6 einen Drosselspalt 7. 
Ober diesen Drosselspalt kann eine geringftigige Men- 
ge von Ansaugluft durch das Ansaugkanaheil 1 zu den 65 
Brennkraftmaschinenzylindern gelangen, so daB bei- 
spielsweise die Brennkraftmaschine trotz geschlossener 
Drosselklappe 2 im Leerlauf betrieben werden kann. 
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Beim Ausfflhrungsbeispiel nach Fig, 1 steilt die Struk- 
tur 6 einen auf die Kanalwand 5 bereichsweise — so 
beispielsweise sich Qber ein Winkelsegment von 180° 
erstreckend — aufgebrachten Aufsatz dar. Beim Aus- 
fflhrungsbeispiel nach Fig. 2 ist diese Struktur eine Aus- 
sparung in der Kanalwand 5. Zur Verdeutlichung ist 
diese Aussparung um 90° gedreht unter der Bezugszif- 
fer 6' in einer anderen Ansicht dargestellt Wie ersicht- 
lich erweitert sich die Aussparung in Stromungsrichtung 
4 betrachtet 

Bei den beiden gezeigten prinzipiellen Ausfuhrungs- 
beispielen ist die Struktur 6 Bestandteil eines zumindest 
einen Teil der Kanalwand 5 bildenden, bezuglich der 
Drosselklappe 2 in bzw. gegen Str6mungsrichtung 4 
verschiebbaren Kanaleinsatzes 8. Wird somit der Kanal- 
einsatz 8 in oder gegen Pfeilrichtung 4 verschoben, so 
verandert dieser die Position der Struktur 6 bezQglich 
der Drosselklappe 2, woraus sich eine Variation des 
Drosselspaltes 7 hinsichtlich der Drosselspahgr6Be er- 
gibt Beim Ausf Uhrungsbeispiel nach Fig. 1 wird die Dik- 
ke des Drosselspaltes verandert, beim Ausfflhrungsbei- 
spiel nach Fig. 2 die jeweils relevante Breite, die in der 
weiteren Ansicht 6' mit b bezeichnet ist 

Somit kann durch Verschieben des Kanaleinsatzes 8 
bei geschlossener Drosselklappe 2 die tiber den Drossel- 
spalt 7 in die Brennkraftmaschinen-Zylinder gelangende 
Luftmenge quantitativ beeinfluBt werden. Mit Verschie- 
ben des Kanaleinsatzes 8 ist somit eine optimale Leer- 
laufregelung der Brennkraftmaschine mdglich. Gleich- 
zeitig kann durch gewtinschtes Positionieren des Kanal- 
einsatzes 8 aber auch die Progressionscharakteristik der 
Drosselklappe 2 verandert werden. Mit geringfflgigem 
dlfnen der Drosselklappe 2 gelangt namlich in Abhan- 
gigkeit von der Position des Kanaleinsatzes 8 bzw. der 
Struktur 6 eine mehr oder minder groBe Menge von 
Verbrennungsluft tiber den sich mit Off nen der Drossel- 
klappe 2 zwangslaufig vergrdBernden Drosselspalt 
Nun ist es aber erwtinscht daB bei niedrigen Brenn- 
kraftmaschinen-Drehzahlen bei einer geringfflgigen 
Offnungsbewegung der Drosselklappe 2 eine geringere 
Luftmenge tiber das Ansaugkanaheil 1 zu den Brenn- 
kraftmaschinen-Zylindern strdmen kann, als bei hdhe- 
ren Brennkraftmaschinen-Drehzahlen. Dieser ge- 
wtinschte Effekt laBt sich nun durch angepaBtes Positio- 
nieren des Kanaleinsatzes 8 bzw. der Struktur 6 einstel- 
len. Dabei soli ausdrticklich darauf hingewiesen werden, 
daB die beiden gezeigten Ausf tihrungsbeispieie lediglich 
Prinzipskizzen darstellen. SelbstverstJlndlich sind eine 
Viehahl von Abwandlungen insbesondere konstrukti- 
ver Art moglich, die weiterhin unter den Inhalt der Pa- 
tentansprtiche fallen. 

Patentanspruche 

1. Drosselventil einer Brennkraftmaschine mit einer 
in einem Ansaugkanaheil (1) schwenkbar angeord- 
neten Drosselklappe (2), die im oder nahe des 
SchlieBzustand(es) mit einer aus der Kanalwand (5) 
herausgearbeiteten Struktur (6) einen Drosselspalt 
(7) bildet, dadurch gekennzelchnet, daB die Struk- 
tur (6) Bestandteil eines zumindest einen Teil der 
Kanalwand (5) bildenden, bezuglich der Drossel- 
klappe (2) in/gegen StrSmungsrichtung (4) ver- 
schiebbaren Kanaleinsatzes (8) ist 

2. Drosselventil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Struktur (6) eine sich in Stro- 
mungsrichtung erweiternde Aussparung ist 
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